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Data Dai Porti:
27 Febbraio 2018
Venezia:
*...merci crescono del 15,8%...” (Informare)
Genova:
“...Crociere a caccia di spazi...” (Il Secolo XIX, la repubblica Gazzetta Marittima)
Livorno:
Y...Sempre pit container in arrivo nel nostro scale...” (Il Telegrafo)
Civitavecchia:
“...Entrano in Alis...” (Informazioni Marittime, The Medi Telegraph, Ansa)
Napoli:
"...0ltre un milione di crocieristi...” (Messaggero Marittimo, Ansa)
"...Entra in ALIS...” (L'Informatore Navale)
"...Nuovo bacino galleggiante...” {(Gazzetta Marittima)
Salerno:
“...Porta Ovest...” (Informazioni Marittime, Seareporter)
Brindisi:
“...Movimenti merci diminuito del 2,3%...” (Informare)
"...Propeller club...” (Il Nautilus)
Messina:
“...due livelli di intervento immediato...” {Gazzetta del Sud)
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Informare

A gennaio il traffico delle merci nel porto di Venezia é cresciuto del +15,8%
Crescita dei rotahili e delle rinfuse liguide. Calo delle rinfitse secche

Lo scorso mese il traffico delle merci movimentato dal porto di Venezia & cresciuto del +15,8%
essendo amrmontato a 2,6 milioni di tonnellate rispetto a 2,2 milioni di tonnellate nel gennaio 2017,
di cui 2,1 milioni di tonnellate allo sbarco (+16,0%) e 446mila tonnellate all'imbarco (+15,2%).

Complessivamente le merci varie si sono attestate a 81 imila tonnellate (+3,7%), di cui 451 mila

tonnellate di merci in comainer (0%), 138mila carichi ro-ro (+47,0%) e 223mila tonnellate di altre
merci varie (-6,1%).

Nel settore delle rintuse liquide il totale ¢ stato di §53mila tonnellate (+20,5%), di cui 728mila
tonncilate di pradotti petroliferi raffinati (+29,2%), 9 Imila tonnellate di prodotti chimici (-20,1%) ¢
33mila tonnellate di altri carichi liquidi (+10,8%), mentre nel comporto delle rinfuse solide il dato
globale & di 922mila tonneliate (+23,9%}, di cui 268mila ronnellate di prodotti metallurgici
(+54,8%), 209mila tonnellate di carbone e lignite (-14,6%). 183mila tonnellate di mangimi, foragm
¢ semi oleosi (+34,9%), 170mila tonnellate di cereali (+35,6%), 37mila tonnellate di prodotti

chimici (+651,1%), 37mila tonnellate di minerali e materiali da costruzione (+48,4%) e 1 7mila
tonncliate di altre rinfuse sccche (-50,2%).

Nel segmento delle crociere € stato registrato un traffico di 4.439 passeggeri (+8.436,5%).
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Il Secolo XIX

NEL 2018 IL TRAFFICO SUPERERA IL MILIONE DI PASSEGGERI

Crociere, Genova a caccia di spazi

Conl'arrivo delle nuove navi Msc torna d’attualita la mancanza di un accosto

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. L'onda sta per arri-
vare: quest’anno Genovasiri-
prendera la quota di traffico
persa per strada e tornera se-
pra il milione di passeggeri.
Magiadall'anno prossimo po-
trebbe tornare in emergenza.
Questa volta it problema
non & perod la diminuzione di
passeggeri, anzi € il contrario.
Come anticipato ieri dal Seco-
lo XiX/TheMeditelegraph, Msc
intende portare le proprie
ammiraglie nel capoluogo li-
gure, Non c'entra solo il pre-
stigio, & soprattutto una que-
stione di numeri. Genova ve-
dra un'esplosione di traffico
passeggeri, rischiando perodi
non poter offrire le infrastrut-
ture -adeguate. Per questo
I'Autarita di sistema portuale
sta lavorando su due fronti,
sdue emergenze» come rac-
conta una fonte. Oltre alla ri-
parazione dei moli, dopo i
crollidellescorsesettimane, il
primo passo per arrivare
pronti all’assalto delle cracie-
re, & quello dei fondali.
Alcune,anchetrale navipiis
grandi di Msc hanno un pe-
scaggio in linea con gli attuali
fondali, ma alle unita della
“World class” che usciranno
dagli stabilimenti francesi di
Saint-Nazaire, la situazione
attuale potrebbe non bastare.
A preoccupare di piii é perdla
questione sirategica: Gennva
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per punlare realmente sulle
crociere,hanecessitadiunac-
costo in piil. Proprio per I'alto
numerodi navi che le compa-
gnie - soprartutto Msc - pre-
vedono di portare nel capo-
luogo ligurc. Al momente non
cisono perd banchine liberee
cosi l'idea & quella di allegge-
rire il peso dei traghetti nel
porto storico e portare un po’
di traffico a ponente, a Voltrif
Pra’.Conunaccostoinpil,una
banchina potrebbe liberarsi
per le crociere e nei periodi di
traffico intenso, ne trarrebbe
beneficio anche la viabilila
nellezonadiSampierdarenae

Dinegro. [l presidente HER
Signorini lo aveva
confermatoqualchegiornola,

anchesenonsard facileporta-
rc in quel lembo del Ve che
unavaoltaeraadibitoalle auto-
strade del mare, le linee dei
traghetti. L'ex presidente Lui-
gi Merlo aveva pensato di tra-
sferire a VoltrifPra’ le navi di-
rette verso il Nord Africa.
Mancherebbero perd le infra-
strutture necessarie per ope-
rarc i rigidi controlli: quclla
banchina di ponente & infatti
completamente vuota. Sareb-
be pil facile creare le condi-
zioni per una linea nazionale,
mai servizi in quella zona del
porto sono assenti. E poici so-
no altre due criticita: la prima
2 far digerire l'invasione dei
Jerry alVte, sempreacacciadi
spazipericontinuiaumentidi

traffico,in un’area peraltrori-
chiesta da Msc per attivitd
cargo. F la seconda questione
sono i tempi: per rispondere
ai dati sempre crescenti dei
volumi passeggeri bisognafa-
re in fretta. Risposte Turismo
intanto prevede un ulteriore
aumentodeipasseggeriin[ta-
lia(vedigrafico): 11 milionidi
crocieristi entro la fine del-
'anno, +8,6% rispetto al 2017.
Ii vertice della classifica dei
porti italiani rimane invaria-
to: Civitavecchia & sempre sul
podio a 2,4 milioni (+ 9,3%) e
aumenta la distanza con Ve-
neziacheéfermaal 4 milioni.
Napoli conlinua a crescere
{1,053 milioni), maéabrevissi-
madistanza da Genova (|l mi-
lione, +8,1%). Dietro ai primi
cinque si assiste al baom di
Bari (chiuderd l'anno con 650
mila passeggeri), mentre La
Sperzia, sorpassata dal capo-
luogo pugliese, riesce a stac-
care Palermo. [| Mediterranec
perdcontinuaaperdere quote
di mercato e lo fara anche nel
2018, mentre I'Asia, trainata
dalla Cina, accelerera ancora.
«Bisogna prepararsi al meglio
per cogliere I'opportunitd
rappresentatadal consistente
aumento dell'offerta che, in
termini di navi e posti letto,
interverra nei prossimi anni»
haspiegatoFrancescodiCesa-
re, presidente di Risposte Tu-
rismo. Proprio quello che do-
vrebbe [are,einfretia,ilporto
diGenova.
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I numeri Fonte: Risposte Turismo
fgﬂ:rl‘gg PREVISIONIZUI_F - VARIAZIONI PERCEHIUAI;!_ZQIB_IZDIT
itafiani passeggeri | loccale passeggeni  locale
movimenlali nave
Civitavecchia 2.404.884 775
Venezia 1427812 466

- _1.050.000 . 370
_950.000 196

Livorno 750.000 370 - — . 8,5%
Bari €50.000 210 635% 469%
LA SPEZIA 520.000 138 17,3% | -35%
Palermo 510.000 171 " 1,0%
Messina 371.602 133 =4,8% "-3;5%:
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La Repubblica

Crociere: Liguria al vertice nazionale,

Genova torna sopra il milione

Risposte Turismo analizza
le previsioni del 2018 negli
scali italiani: aumentano
anche Savona e La Spezia
2.5 milioni il dato regionale

& ancora la Liguria la protagonista
del traffico croceristico italiano.
Nel 2018 saranno due milloni e
mezzo i passeggerl movimentati
dal tre scali della regione (suddivi-
si in due dstinte autoritd portuali
di sistema, Genova e Savona nel
Mar Ligure Occidentale, La Spezia
con Carrara in quello orientale). Al-
le spalle ¢’2 ancora it Lazio con il
porto di Civilavecchia, scalo lea-
der in Italia con 2,2 milioni. Un po’
meno appeal, sullo scenario globa-
le, avri perd il Medlterraneo che,
pura fronte diunaumentatacapa-
cita (28 milionl di glornate-posti
letto disponibili, circa un millone

in pit rispetto al 2017) registra la
quota percentuale sul totale mon-
diale pit1 bassa degli ultimi 10 anni,
1115,8%, rispetto al 16,1% del 2017 ¢
del17,6% del 2008.

In Liguria, invece, tutti e tre i
porti vedranno crescere il traffico
di croceristi e Genova, In particola-
ve, tornera a toccare Ia soglia del
milione di movimenti, dopola fies-
sione dello scorso aniio.

Sono quindi positive per gl sca-
li della Liguria le previsionl diffuse
dalla societd specializzata Rispo-
ste Turismo, che per 'anno in cor-
s0 stima una crescita complessiva
del settore in tutta Italia. Nel 2018,
infatti, dovrebbero essere — secon-
do1calcoli dell'azienda guldata da
Francesco di Cesare, che si basano
sui dati forniti dai 41 principali sca-
li croceristici nazionall - in totale

11 miliond | croceristi movimentat!
nei porti italiani, I'8,6% in pia ri-

spetto ai10.2 milioni del 2017.Inau-
mento anche le toccate complessi-
ve effettuate da navl da crociera
nel porti del Belpaese: da 4.628 a
4.868.

Per quanto riguarda Genova, se-
condo Risposte Turismo nel 2018l
traffico complessivo di croceristi
tornera a toccare quota | milione
{(+8,1%), cifta raggiunta nel 2016 (e
prima ancora nel 2013) ma pol
‘mancata’ net 2017 quando le movi-
mentazioni si erano fermate a
925.188 passeggeri.

In crescita anche Il flusso di cro-
ceristi a Savona, dove quest'anno
Riposte Turismo fissa Iasticell2 a
950.000 transtti, con un incremen-
to defl, 2% rispetto agh 854.443
passeggeri del 2017, e a La Spezia,
dove l'aumento su base annua do-
yrebbe essere ancora piil marcato.
Nel 2018 passeranno infatti per lo
scalo del Golfo dei Poeti 520.000

croceristi, il 17,3% in pli rispettoa
443.450 transiti registrati ﬂzlemlz
Il mondo delle crociere, alla vigi
lia del Sea Trade di Miami, Ia pit
importante vetrina Internaziopale
del settore che sl apriri Ia prossi
ma settimana, ha quindi voglia di
chiudere rapidamente { contl con
#l 2017, archiviate con un decre-
mento rispetto al 2016 sia in termi-
ni df passeggeri movimentati {cir-
€2 10,2 milioni contro 11 milioni)
che dl toccate nave, passate dalle
4.986 alle 4.628 ( - 7,1%). Questi ri-
sultati, { pegglori deghi ultimj 7 an-
ni, sono stat frutto di una riduzio-
nedel numero di accosti nave e dej
croceristi, sia coloro che hanno
scelto di fmbarcarsi o sbarcare In
Italia (scesi sotto 12 soglia del 3.7
milion) che | croceristi in transito
{scesl a circa 6,5 mitioni).

= (mas.m.)
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Gazzetta Marittima

Spoétilo g
se la teoria
non & la pratica

ROMA - E uno dei prov-
vedimenti di razienaliza-
zione che nella sioria della
riforma @ statopid richiesto,
pin sollecitain e finalmente
pin “firmato”. Dungue,
'attexissimu sportello unico
existe: con la dogena che ha
la funzione di coordinare gli
altri uffici, per far i che b
sdoganamente delle mere,
dai contenitori ai collf, av-
venga in tempi compatibili
con il mercate.

Ci siumo, dungue? Pur-
troppo pare di no. Ovvero:
che le norme siano state
vurate, che formalmente
{u sportello funzioni, ma
che nella pratica siamo
anenrag « troppi e troppe
vomnplivani passaggi per
avers il nisulteto auspicalo.

N problean & non o livells
di dugana ventrale dave
proprio nei giorni scorsi ci
sono statianche incontricon
Ie associazioni di categoria
- Fedespedi in testu - e dove
sonextale spese assicurazio-
i sul potenziamento delle
stritiinre. Mu sembra che
fa streschy sia ancora lunga:
in purticolure perché nelle
sedi periferiche, avvero Sui
porti, il coordinamento
tru uffici che storicamente
hanno sempre luvorato in
autonomia risulta difficile;
¢ perché anche il personale
& scarso, scarsamenle incen-
tivato e anche non troppe

addestrato al niovo sistema Ji
lavoro. Urge insemnma che da Roma
won ci i lunits o furc le norme: ma
sifavori perché vengano applicate.
Altrimenti le riforme sono seltanto
palvere negli occhi: € Dio sa s di
gueesti fempi non abbiamo bisogno
di chiacchiere ma di fani.

Nella strategia delle grandi Alleanze.
c’e la sinergia tra Genova e Livorno

LIVORNO - “Sono_tomato a
Livoma, mia citth d'origine dove
da anni avevo lasciato moglic ¢
figlia, per una sfida di sviluppo del
Terminal DarsenaToescana in un
quadrodi grande dinamismo che ho
trovalosul porto”. Marco Mignogna,
ingegnere gimmondo con molteplict
carichenelsettorédelia grande logi-
stica manttima internazionale, & da

ualche settimana direliore generale

el TDT. Le suc cspericnze profes-
sionali variano dal Ve al gruppo
Contship, con incarichi svolti dal Far
East al grande ¢ complesso lancio
del terminal container di Tangeri.
Figlio di un ufficiale di marina, gid
anch’egliufficiale, spertoni rapporti

intemazionali, guarda con concreto

ottimisino il nuovo incarico,

Ingegunere, tornare “a casa™
t cerle pratificante. Ma quali
prospettive per.il TDT?

“Anche se ho lavormio lontann,
conosco bene questo wrminal ¢ ke
sue potenziahith, Pusso conlermare
che abbiamo buonc prospettive di
erescil, specic Jalla seconda meth
di questTanno, E guando saranno
completati i lavori i allargamento
¢ approfondimento sotéo la torre del
Marzocen,con 120 meeridilarghezza
utile ¢ 16 metri al centre del canale,
saremu in grade di acceltare ogni
shidainaliesadella Darsena Eoropa™,

Lai ci dice di aver trovalo un
porte dinamics, anche sul pisno
delle inlrastrinture...

. "Ho apprezzuto subito Ja grande
sintonia che esiste tra Autorta por-
tuale, Autorith mantima, operatori
¢ anche Javoraton: una sintonia che
sta dando ristthati importanti, come
i nuovi fondali, il miglioramento
dell’accessibilith, ma anche )'im-
pegno a sviluppare le relazioni
logistiche, tn particolare con Ia
femovia. Peril TDTlosviluppodelle
relazioni fesrovianie @ fondamemale,
stiamo gid lavorando per aumentare
I"attuale numero dei treni blocco ¢
per programmare nuove direttrici
quando saranno prone le strutture
ad alta capacith wra il porto e la rete
dorsale verso i nord”,

I traffici marittimi sono oggi
legatiingranparteallesceliedelle
tre principali “Alleanze™: quali
prospettive concrete per Livorno
in questo quadro?

“Sonoconvinto cheil nostro porto
vedsh presto positive novithanche in
questo campo: ci sliamo lavorando.
La stessa scelia dei grandi Fondi
d'investimentosubentrati nel TDT, e
ovviamenlc imeressali alla gara per
la Darsena Europa, conferma che le
stralegie intcrmazionali nel campo
dellalogistica considerano Livomo
una reaktd in sviluppo™.

Dunque la Darsena Toscana,
coniducterminal contalnerssulle
due sponde, una volta completoti
i lavori nel canale del Marzocco
potrd affrontare e sfide delle
grandi Alleanze in attesa della
Darsena Evropa?

“La sintonia tra istituzioni e lo
stessoimpegnodirettodegliimpren-
ditori & a mio parere determinante.
Come lutti sanno, sia il TDT che il
Lorenzini hanno contribuito finan-
2ianamenie oi lavoridi allargamento
del canale del Marzocco: perché ci
crediamo, perché sinmoconvintiche
nc! nord Tirreno Genova e Livomo
siano i porti destinali a prossimi,
ulieriori, importanti sviluppi. [l no-
stro portoha un bacino di potenziale
utenza da recuperarc e che presio
sasemo ingradodiservire al meglio.
Da parte nostra stiame lavorando
attivamente per questo ohiettivo ¢
per Lreane niove aceasioni.

27/02/2018
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Il Telegrafo

TRAFFIKCO MERCI SIGNIFICATIVO L'IMPEGNQ DICHIARATO DELL'ARMATORE GIANLUIGI APONTE

Sempre pill container in arrivo nel nostro scalo

PARTE da giovedi prossimo, 1
marzo, il nuove regolamento de-
gli ingressi delle navi in porto, sul-
ln base dell'ordinanza dell'ammi-
raglio Térzia varata la scorsa setti-
mana. Un cambio epocale, com's
epocale il dichiamto impegno
dell'armatore Gianluigi Aponte,
titolare dells seconda compagnia
al mondo nel campo dei contai-
ners, di puntare su Livorno e sul-
1a Darsena Europa.

GIA OGGI le sue navi du 9 mila
teu attraccano nel terminnl Loren-
zini con carichi nettamente supe-
riori o quelli del pussalo gruzie
all'allargamento del canale del
Marmcem dagli iniriali 50 metri
agli attuali 120 metri: tanto che le
previsioni per il 2018 parlano di
100 mila teu in pill con un milio-
ne di tonnellate di merci ‘guada-
gnate’ nel transito. L’avvio del

L] -
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nuovo sistema di ingressi compor-
11 non solo la crescits dimensiona-
le delle navi e I'sumento del loro
carico in containers, ma anche la
promessa di un maggiore trffico
notturno grazic a un piano di po-
tenzinmento  dell'illuminuzione:
potenzinmento che & gid in questi
giorni allo studio con un’apposita

cummissione mm
[Ele Auorith marinima. In attesa

della Darscna Europa, Livomo
ha fatto davvero un salto di quali-

1,

SUL TEMA ¢ significativa una
dichiamzione del comandante
Angelo Roma, gia port captain di
Zim e oggi ascoltato ‘maritime
consultant’ oltre che presidente
dell’Assonautica della Camera di
Commercio. «Come cultore della
materia — ha dichiarato il coman-
dante Roma - vedo oggi in Gian-

\ OTTIMISMO
L'armatore

luigi Aponte I'uomo cui il porto
di Livorno deve contare peravere
un grande futuro sia nel scttore
containers sia nel settore crociere,
insierme ggli urmatod Onomto,
Confermo che a La Spezia cisono
dei problemi tia Contship e Msc,
che probabilmente danncggeran-
no quel porto a favore di altr, for-
se unche di Livomo. Aponte, to-
me tutti sanno, & il numero due al
mondo con ung potenzialita di
quasi 3,2 milioni di tcus, con 194
navi di proprietd, altre 316 noleg-
giute e ulire 1B in ordinurione.
Una potenza mondiale. Sono sicu-
o che quando Aponte & venuto a
Livorno-ha concluso Roma —ab-
bia voluto vedere con i suoi occhi
come stanoo le cose. Ed anche so-
lo 1a voce che dice sia ‘interessato’
al nostro porto ci deve dare la cer-
tezza che la Darsena Europa que-
sta volta si potra farex.

AF.

{
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Informazioni Marittime
Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta entrano in Alis

L'Autorita di sistema portuale del Tirreno centro settentrionale aderisce ad Alis - Associazione Logistica
dell'Intermodalita Sostenibile (in qualita di “socio onorario”), segnando cosi l'ingresso ufficiale dei porti di
Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta nel variegato mondo dei trasporti.

Un ingresso accolto «con grande orgoglio», commenta il presidente di Alis, Guido
Grimaldi. «Grazie al ruolo centrale di Civitavecchia nel sistema portuale italiano —
continua - siamo certi che questo nuovo socio onorario potra fornirci un’autorevole e
irrinunciabile contributo istituzionale alla promozione ¢ allo sviluppo
dell’intermodalita. Riteniamo — conclude Grimaldi - infatti che I’entusiasta adesione
alla nostra associazione di questi enti cosi strettamente collegati al territorio di cui so-
no espressione, sia un’opportunita importante per migliorare la competitivita del si-

stema Paese».

Oltre all’ Adsp di Civitavecchia, aderiscono ad Alis altri otto enti tra porti e autorita di sistema: quella del Tirreno cen-
trate (Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia), della Sicilia Orientale (Catania ed Augusta) e Occidentale (Palermo,
Trapani, Porto Empedocle e Termini Imerese), dell'Adriatico Settentrionale {Venezia e Chioggia), dello Ionio (Taranto),
oltre all’ Autorita portuale di Messina e quelle spagnole di Barcellona e Valencia.

Alis conta 1,300 aziende associate, per un totale di oltre 140 mila unita di forza lavoro, un parco veicolare di oltre 93
mila mezzi, 2,700 collegamenti marittimi settimanali e 120 lince di autostrade del mare.
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The Medi Telegraph

Alis conquista anche il porto di Civitavecchia

Civitavecchia - L’ Autorita di Sistcma Portuale del Mar Tirreno Centro Scttentrionale aderisce a
Alis, I’associazione Logistica dell’Intermodalita sostenibile in qualita di socio onorario segnando
cosi I’ingresso ufficiale dei porti di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta nel mondo dei trasporti. Oltre
all’ Autorila di Sisterna del Mar Tirreno Centro Settentrionale, 1 poco piu di un anno dalla sua
nascita Alis annovera al suo interno anche le Autorita di Sistema del Mar Tirreno Centrale (Porti di
Napoli, Salemno e Castellammare di Stabia), del Mar di Sicilia Onentale (PPorti di Catania ed
Augusta), del Mar di Sicilia Occidentale (Porti di Palermo, Trapani, Porto Empedocle ¢ Termini
Imerese), del Mar Adriatico Settentrionale (Porti di Venezia e Chioggia), del Mar Ionio (Porto di
Taranto), I’ Autorita Portuale di Messina, 1’ Autorita Portuale di Barcellona e I’ Autorita Portuale di
Valencia. L’ Associazione Logistica dell’Intermodalita Sostenibile conta oggi oltre 1.300 aziende
associate, per un totale di oltre 140.000 unita di forza lavoro, un parco veicolare di oltre 93.000
mezzi, 2.700 collcgamenti marittimi scttimanali ¢ 120 lince di Autostrade dcl Mare.
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Ansa

Porti: in Alis il Sistema Mar Tirreno centro settentrionale
Ad associazione intermodalita sostenibile associate 1300 aziende

L'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centro Settentrionale aderisce a Alis, I'as-
sociazione Logistica dell'intermodailita sostenibile in qualita di socio onorario segnando

cosi l'ingresso ufficiale dei porti di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta nel mondo dei tra-
sporti.

Oiltre all'Autorita di Sistema del Mar Tirreno Centro Settentrionale, a poco piu di un anno

dalla sua nascita Alis annovera al suo interno anche le Autorita di Sistema del Mar Tirre-
no Centrale (Porti di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia), del Mar di Sicilia Orien-
tale (Porti di Catania ed Augusta), del Mar di Sicilia Occidentale (Porti di Palermo, Trapa-
ni, Porto Empedocle e Termini Imerese), del Mar Adriatico Settentrionale (Porti di Vene-

zia e Chioggia), del Mar lonio (Porto di Taranto), I'Autoritad Portuale di Messina, |'Autorita

Portuale di Barcellona e I'Autorita Portuale di Valencia.

L'Associazione Logistica dell'Intermodalita Sostenibile conta oggi oltre 1.300 aziende as-
sociate, per un totale di oltre 140.000 unita di forza lavoro, un parco veicolare di oltre
93.000 mezzi, 2.700 collegamenti marittimi settimanali e 120 linee di Autostrade del Ma-
re. (ANSA).
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Messaggero Marittimo

Nel 2018 a Napoli oltre un milione di
crocieristi

Spirito: necessario allungamento delle banchine

NAPOLI - «Le previsioni di incremento delle crociere per il 2018 sono quelle che mi a-
spettavo e sara un percorso che proseguira nel 2019 e nel 2020 percheé 'arrivo di nuove
navi ¢i consentira di ricominciare a crescere», ha dichiarato il presidente dell'Autorita di
Sistema portuale del Mar Tirreno centrale, Pietro Spirito, commentando lo studio di Ri-
sposte Turismo (che abbiamo pubblicato ieri, ndr), relativamente alla crescita del settore
crocieristico a Napoli per la fine dellannc in corso.

«Napoli — ha aggiunto Spirito — deve affrontare un percorso di ulteriore crescita e deve
guardare quindi a un aumento in prospettiva di toccate nave e approdi, per questo biso-
gnera cominciare a ragionare sul tema dell’allungamento delle banchine del terminal cro-
ciere».

«| fari — ha spiegato il presidente — sono ora puntati sul porto di Salemo per i dragaggi
che ci permetteranno di sfruttare appieno la nuova stazione marittima di Zaha Hadid. Sa-
lerno non ha un pescaggio adeguato ma la procedura per aumentarlo € in atto: il nostro
progetto ha superato la valutazione di impatto ambientale, ora rispondiamo alle osserva-
zioni ministero del’ambiente sul progetto e ci auguriamo che arrivi presto 'autorizzazione
per fare gara e chiudere i lavoro per il 2019-2020».

"Speciale crociere”, lo studio realizzato da Risposte Turismo, giunto all'ottava edizione,
prevede che il porto di Napoli tomera a crescere nel 2018 e tornera sopra il milione di
passeggeri. Dopo una forte flessione nel 2017, le previsioni per 'anno appena iniziato
danno un + 13,2% dello scalo partenopeo che dovrebbe arrivare a 1.050.000 crocieristi
contro i 927.458 dell'anno scorso.

Napoli si conferma al terzo posto tra i porti italiani in un 2018 che vedra nuovamente
quattro scali del Paese movimentare piu di un milione di passeggeri: Civitavecchia (2,4
milioni, + 9,3%), Venezia (1,4 milioni, stabile), Napoli appunto, e Genova (un milione, +
8,1%). Il porto partenopeo avra 370 toccate nave contro le 336 del 2017, con un + 10,1%.
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L'Informatore Navale

ENTRAINA.LILS. IL SISTEMA PORTUALE DEL
MAR TIRRENO CENTRO SETTENTRIONALE

ﬁA

_) 4 [N MUVIMEH'IB

L 'adesione dei porti italiani all’ Associnzione Logistica dell’ Intermodalith Sostenibile contribuird a migliorare la competiti-
vita del Sistema Paese

Roma, 26 febbraio 2018 - L Auworitd di Sistema Porlsale del Mar Tirreno Centro Settentrionale aderisce ad ALLS. -
Associazione Logistica dell’ Intermodalita Sostenibile in qualith di Socio Onorario. segnando cosi I'ingresso ufficiale dei porti

di Civitavecchia, Fiumicino ¢ Gaeta nel varicgato mondo dei trasporti.

“Con grande orgoglio uccogliamo nella nostra associuzione 'dwtorita di Sistema Porwale del Mar Tirreno Centro Setientrionale
— ha dichiarato il Presidente di AL, LS. Guido Grimaldi — Grazie af ruolo centrale di Civitavecchia nel sistema portuale tralia-
no, siamo certi che guesio nrove Socio Onorario potrd fornirei wi'auwtorevole ¢ irvinunciabile contribuno istituzionale afla promo-
zione ¢ allo sviluppo dell'imtermodalita. Riteniamo infutti che emusiasta adesione alla nostra Associazione di guesti enti cosi

streitamente collegati al territorio di cui sono espressione, sid wn'opportinita importante per migliorare la competitivitg del Siste-

ma Paese”,

Oltre all”’ Autoritd di Sistema del Mar Tirreno Centro Settentrionale, a poco pi di un anno dalla sua nascita A.LLS. annovera al suo
interno anche le Autoritd di Sistema del Mar Tirmeno Centrale (Porti di Napoli, Salerno ¢ Castellammare di Stabia), del Mar di Sici-
lia Orientale (Porti di Catania ed Augusta), del Mar di Sicilia Occidentale (Porti di Palermo. Trapani, Porte Empedocle e Termini
Imerese), del Mar Adriatico Seuentrionale (Porti di Venczia ¢ Chioggia). del Mar lomo (Porto di Turanio), " Autoritd Portuale di
Messina. 1" Autoritd Portuale di Barcellona ¢ I’ Autoritd Portuale di Valencia,

La possibilitd di sviluppare forti sinergie nell’ottica di un incremento esponenziale di tratfici negli scali nazionali, basando ogni
attivitd sul concetio di vicinanza tra pubblico ¢ privato, ha spinto I' Autorith di Sistema Portuale del Mar Tirreno Centrale ad aderire
ad ALIS: I' Associazione Logistica dell’ Intermodalita Sostenibile che conta oggi oltre 1.300 aziende associate, per un totale di oltre
140.000 unitd di forza lavoro, un parco veicolare di oltre 93.000 mezzi, 2.700 collegamenti marittimi settimanali ¢ 120 linee di
Autostrade del Mare.
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Gazzetta Marittima

Nuovo bacino galleggiante per Napoli
per rilanciare le riparazioni navali

RASSEGNA STAMPA

27/02/2018

NAPOLI - Tornano ad essere im-
rtantii grandi bacini dicarenaggio
ungo e coste italiane. E mentre
Genovametiein garalagestione del
proprio sistema, meatre Livomo sta
perrilanciare la gara per i due bacini
da tempo bloceati, la “Napoli Dry
Dacks™, joint venture tra Palumbo
Group Napoli e La Nuova Meccani-
caNavale, investira circa 20 milioni
di curo nell*acquisto di un nuovo
bacino galleggiante di corenaggio.
Il nuove appurato - soitolinea la
Jjoint venture - consentira allo scale
partenopeo di ampliare in manicra
significativa la propria capacita di
cantieristica navale in particolare
nel settore delle grandi npamzioni
fronteggiando cosl I'oumentata
concorrenza da parte di alti poli
nazionali ¢ internazionali,
L'iniziativa & stata approvata
dal Comitato di Gestione dell’ Au-
loritd di Sistema Portuale del Mar
Tirreno Centrale, che ha dato i via
libera alla concessione demaniale
irentennale per fa collocaziene del
nuovebacine. Il presidentedell’ Au-
thority, Pictro Spirito, ha espressa
soddisfazione per 1a ripresa degli
investimenti produttivi nel settore
della riparazione cantieristica nel
porio campano, dopo una fase di
stagnazione durala diversi anai.
“In questo modo si pongono le basi
per un rilancio del settore, con una
positiva allcanza produttiva tra due
operatori di rilevanic dimenstone™,

hia apgiunto Spinto.

“Napoli Dry Docks” nasce
da)l’alleanza strategica di Palumbo
Group ¢ La Nuova Meccanica Na-
vale -operatori storici ded panorama
manimo napofetano, consolidati
anche a livello inemazionale -,
con l'obbicttive di safforzare la
competitivithdello scalo partenopeo
nel settore della riparazione ¢ della
conversione navale, proponendo
struttureidoneenlcarenaggiodinavi
di grandi dimensioni sia cargo sia
passeggeri, perattirare I'armamento
intemnazionale con I"offerta di un
servizioa 360 gradi. llnuovo bacino
permetter a Napoli di raggiungere
uha posizione di leadership nel
compano e i competere ad armi

i con poli cantieristici dislocati
in wtto il bacino del Mediterraneo,

Laneocostituitajoint venture pro-
cederd, nel dettaglio, all acpuistocal
successivotrasferimentoaNapolidi
un bacino di carenaggio lungo 230-
250 melri e largo 50, rispetiando ke
specifiche indicate dall” Autorith di
Sistema Portuale del Mar Timeno
Centrale relative all’ormeggio e al
bacino di evoluzione della nave in
entrata. Il piano industriale prevede
un’occupazione annua del bacino
pari acirca300 giomi. Nellastruttura
sosteranno 20-25 navi all‘anno, con
una permancnzamediadi 15 giomni.

Tir: bancomat a 3 md/mese

ROMA - Ogni mcse I imprese
ilaliane di autetraspeno “anticipa-
na” plla commitienza, ovveroachi
deve far trasportare 1a sua merce,
olire 3 miliardi di curo. E ormaijla
medin di atiesa per i) pagamento
dei servizi di trasporio supera i
100 gioni, equivalenti a un valore
medio di 23.000 curo per ogni
mezzo pesante in circolazione. Lo
sosticne Trasportounito per voce
del suo scgretario generale, Mau-
rizio Longo, che individua “precise
responsabilith e connivenze anche
politiche™,

*Siamo ormai olire ogni tagio-
nevole livello di guardia - afferma
Longo-con imprese di autotraspor-
to che sono costrclle ad anticipare
i costi dei servizi per un periodo
medio di 100 giomi, ¢ che nel
90% dei casi devono ricomrere a
strumenli finanziar per far fronte o
loro costidi gestione, supplenda in
questo modo ai danni diun mercato
malato ned quale i caricatori hanno
fatto dei tir bancomun viaggianti™.

“Le norme sui tempi massimi di
pagamentocsistonoe sonoin vigore
- proscgue Lungo-mail parfamento
si & guandalo bene dal fissarc chiare
misure sunzionatorie™, _

Sccondo Trasportounito tah
ritardi nei pagamenti delle faun
sitraduconoinunaulteriore bombi
sicurezzasulle sirade: sonosempre
di pit le imprese che, alle prese
con costanti problemi di hiquiditd,

rinvianola manutenzione opdinariu
dei mezzi € "attuazione di misure
improrogabili per by sicurezza.
Anche alla luce di questi rischi,
Trasportounitotormaachiedere con
forzache il pagamento peri servia
di autotrasporto merci (come per
altro avviene, in modaliti difTerenti,
‘jn tuttd i Pacsi curopei) deve avve-
pire tassativamenic a trenta giotm
dalla data fattura introducendo
pesanti sanzioni pecuniarie, la
deroga potrd essere concessa solo
nei casi in cui il committente presti
garanzic fideivssorie,



Informazioni Marittime

Salerno Porta Ovest puo ripartire. Affittato ramo
d'azienda

T v [l d

Possono ripartire i lavori di "Salerno Porta Ovest”. Si & concluso il processo d'affitto del ramo d'azienda di
Tecnis, la societa che si occupa della realizzazione dell'allaccio autostradale al porto campano e che pre-
vede la realizzazione di un paio di tunnel.

Avviato a novembre, l'iter si & concluso venerdi sera con la stipula del contratto d'af-
fitto del ramo di azienda per la gestione del cantiere. Un atto, secondo il commissario
di Tecnis Saverio Ruperto, con cui «si pongono le condizioni per una ripresa delle at-
tivita. Si tratta di un passaggio intermedio per giungere poi alla cessione del ramo d'a-
zienda secondo le procedure di evidenza pubblica gia avviate in seno all'amministra-

zione straordinaria».

«Restano molte questioni aperte sul fronte della piena ripresa dei lavori, ma si tratta di un atto che consente di semplifi-
care la catena di comando e controllo nella filicra delle attivita operative», aggiunge il presidente dell' Autorita di siste-
ma portuale del Tirreno centrale, Pietro Spirito. «Nelle prossime settimane - conclude - affronteremo altri snodi cruciali
per assicurare la piena ripresa, per la qualevanno chiariti altri passaggi di natura giuridica. Con il commissario Ruperto
e con la sua squadra avremo a breve momenti di confronto decisivi»,
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Seareporter

Perfezionato I'affitto di ramo d’azienda del cantiere di Porta

Ovest a Salerno

Venerdi sera & stato stipulato il contratto di affitto di ramo di azienda per la gestione del cantiere di
Salerno Porta Ovest. In questo modo viene a configurarsi una modalita efficace per far ripartire le o-
pere. Il Commissario di Tecnis, Saverio Ruperto, ha dichiarato: “Con questo atto si pongono le condi-
zioni per una ripresa delle attivita. Si tratta di un passaggio intermedio per giungere poi alla cessione
del ramo d'azienda secondo le procedure di evidenza pubblica gia avviate in seno al’Amministrazione
Straordinaria”.

Per parte sua, Pietro Spirito, Presidente della Autorita del Mar Tirreno Centrale ha espresso soddisfa-
zione per un passaggio che consente di percorrere una strada coerente con il ripristino della operativi-
ta: “Restano molte questioni aperte sul fronte della piena ripresa dei lavori, ma si tratta di un atto che
consente di semplificare la catena di comando e controllo nella filiera delle attivith operative. Nelle
prossime settimane affronteremo altri snodi cruciali per assicurare la piena ripresa, per la quale
vanno chiariti altri passaggi di natura giuridica. Con il Commissario Ruperto e con la sua squadra a-
vremo a breve momenti di confronto decisivi”
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Informare

Nel 2017 il traffico delle merci movimentato dal sistema portuale dell' Adriatico Meridionale ¢
diminuito del -2,3%

Nel porto di Brindisi il totale é stato di 9.5 milioni di tonnellate (-5,8%) e in quello di Bari di 3,7
milioni di tonnellate (~0,9%)

Lo scorso anno il sistema portuale amministrato dall'Autorita di Sistema Portuale del Mare
Adriatico Meridionale, che & costituito dagli scali di Bari, Brindisi, Manfredonia, Barletta ¢
Monopoli, ha movimentato un traffico di 16,9 milioni di tonnellate di merci, con un calo del -2,3%
rispetto a 17,3 milioni di tonnellate nel 2016. Le merci allo sbarco sono ammontate a 11,9 milioni di
tonnellate (-3,9%) e quelle all'imbarco a quasi 5,0 milioni di tonnellate (+1,6%).

Complessivamente il traffico delle merci varie & stato pari ad oltre 7,6 milioni di tonneliate
(~9,9%), di cui 1,3 milioni di tonncllate di carichi containcrizzati (+4,9%) - compresi i container ro-
ro - (la movimentazione dei contenitori ¢ stata pari a 69.801 teu, -5,0%, di cui 57.031 pieni, -6,3%.
e 11.664 vuoti, +8,8%), 6,0 milioni di tonnellate di rotabili (+8,4%) - container esclusi - e 326mila
tonnellate di altre merci varie (+99,3%).

Nel settore delle rinfuse secche il totale ¢ stato di 6,2 milioni di tonnellate (-12,8%), di cui 2,8
milioni di tonnellate di carboni (-17,7%), 2,1 milioni di tonncllate di cercali (-8,5%), 485mila
tonnellate di minerali, cementi e calci (-17,2%), 426mila tonnellate di prodotti chimici (-9.6%),
257mila tonnellate di derrate alimentali e mangimi (+26,4%), 2 1mila tonnellate di prodotti
metallurgici (-57,0%) ¢ 54mila tonnellate di altre rinfuse solide (+52,0%).

1l traffico delle rinfuse liquide si ¢ attestato a 3,0 milioni di tonnellate (-5,4%), di cui 1,7 milioni di
tonncllate di prodotti petroliferi raffinati (-1,6%), 726mila tonnellate di prodotti petroliferi gassosi,
liquefatti o compressi e gas naturale (-10,3%), 20mila tonnellate di prodotti chimici (-18,4%) e
585mila tonnellate di altre rinfuse liquide (-9,1%).

Nel 2017 nel comparto dei passeggeri il traffico ¢ stato di 2,2 milioni di persone (+7,9%), di cui 1,7
passcggeri dei traghetti (+3,7%) ¢ 507mila crocieristi (+24,9%:), di cui 320mila in transito (+7,8%)
¢ 187mila allo sbarco e all'imbarco (+71,3%).

La quasi totalitd de! traffico delle merci é transilato nei porti di Brindisi e di Bari, che assieme
hanno movimentato 15,2 milioni di tonnellate {-3,4%).

Nel 2017 ncl solo scalo portuale di Brindisi sono state movimentate 9,5 milioni di tonncllate (-
5,8%), di cui 7,0 milioni di tonnellate allo sbarco (-6,8%) e 2,5 milioni di tonnellate all'imbarco (-
2,9%). Globalmenie le merci varie sono ammeontate a 3,6 milioni di tonnellate (+9,1%), di cui
613mila tonnellate in container (+14,5%) - inclusi i container sui rotabili - {la movimentazione lo-lo
dei contenitori € stata pari a 1.106 teu, -40,4%), 2,8 milioni di tonnellate di carichi ro-to (+3,3%) -
volume che non include 1 container - e 22 1mila tonnellate di altre merci varie (+162,9%). In calo i
traffici di rinfusc, con quellc liquide che hanno totalizzato 2,4 milioni di tonnellate (-7,6%) c quclle
solide 3,4 milioni di tonnellate (-16,8%). Nel segmento dei passeggeri, il traffico nel comparto dei
traghetti & stato di 492mila persone (-7,7%) e in quello delle crociere di 109mila persone
(+1.968.5%), di cui 23mila in transito (+326.171,4%) e 86imila allo sbarco/tinbarco (+1.537,3%).

27/02/2018 RASSEGNA STAMPA



- segue

Lo scorso anno il sole porto di Bari ha movimentato quasi 3,7 milioni di tonnellate di merci, con
una progressionce del +0,9% rispetio a 5,6 milioni di tonncllate nel 2016, di cui 3,6 milioni di
tonnellate di carichi allo sbarco (+0,9%) e 2,0 milioni di tonnellate di carichi all'imbarco (+1,0%).
Nel settore delle merci varie il totale & stato di 3,9 milioni di tennellate (+10,0%), di cui 730mila
tonnellate di merci containerizzate (-2,0%) - compresi i container su rotabili - (la movimentazione
dei container € stata pari a 68.695 teu, -4,0%, di cui 57.031 pieni, -6,3%, ¢ 11.664 vuoti, +8,8%),
3,2 milioni di tonnellate di merei ro-ro (+13,4%) - esclusi i canchi containerizzati - e 27mila
tonncllate di altre merci varic (-8, 1%). |l traffico delle rinfusc secche movimentato dallo scalo
barese & diminuito del -14,9% a | 7 milioni di tonnellate. Quanto ai passeggeri, nel comparto dei
traghetti il trafTico ¢ stato di 1,2 milioni di persone (+9,1%) e in quello delle crociere di 398mila
personke (-0,8%), di cui 233mila in transito (-20,0%) ¢ 164mila allo sbarco/imbarco (+50,4%).
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Il Nautilus

Propeller Club Brindisi: riunione del consiglio direttivo

BRINDISI - Il Consiglio Direttivo dell'International Propeller Club— Port of Brindisi si & riunito lunedi 26
febbraio per la deliberazione degli indirizzi e delle attivitd associative e per I'approvazione dei rendiconti pre-
ventivi e consuntivi. L’esecutivo ha anche approvato il programma degli eventi che il Club proporri ai suoi
soci e non solo nel semestre in corso. Gli eventi in questione avranno ad oggetto importanti aspetti del mon-
do della logistica e dei trasporti e saranno presentati in occasione di tavole rotonde e convegni, da relatori di
rilievo,

In particolare, per quanto riguarda la formazione dei giovani, sara sottoscritto nei prossimi giorni tra Propel-
ler Club — Port of Brindisi, Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale e Universita degli
Studi di Bari, Paccordo di cooperazione culturale e scientifica finalizzato all'attivazione di percorsi formativi
— seminari e/o master brevi, summer school — nei settori dell'economia dei trasporti marittimi, terrestri,
aerei e della logistica.

Tra gli argomenti all'ordine del giorno, la definizione degli eventi gia in scaletta nei prossimi mesi, ed in par-
ticolare i Convegni su:

- Reti TEN-T e nuove vie della seta (dal prolungamento da Ravenna fino a Brindisi-Taranto del Corridoio
Baltico Adriatico, verso lo sviluppo delle sinergie e dei traffici nella macro regione del Mare Mediterraneo
Orientale: Balcani, Turchia, Egitto, Libia, Israele, Libano) ;

- Il rapporto Citta-Porto-Aeroporto e I'Isola al centro del Porto, (un evento dedicato al rapporto Citta-Porto-
Aeroporto e quindi alla valorizzazione e al recupero del Castello Alfonsino e dell'Isola di Sant’Andrea — sita
al centro del Porto di Brindisi — agli usi turistici, crocieristici e portuali);

- Storia e prospettive future per il Porto di Brindisi (una serie di incontri conoscitivi ed un CONVEGNO,
come ormai consuetudine del Club in occasione delle elezioni comunali, con i canditati alla carica di Sindaco
ed avente per oggetto i rispettivi programmi per il Porto di Brindisi}.

Rientra nei programmi del 2018, la stampa di un libro dedicato alla storia trentennale del Propeller Club
Port of Brindisi, in parallelo con la cronaca degli avvenimenti piti salienti della storia del Porto di Brindisi a
partire dalla istituzione dell’Autoritd portuale con la legge 84/94.

Inoltre nella prima decade di marzo il Propeller club Port of Brindisi incontrera il nuovo Segretario della A-
dSPMAM, dott. Tito Vespasiani per condividere una vision del porto.Nel dibattito che & seguito sono stati
toccati vari argomenti, guali la valorizzazione del territorio e la necessita per il porto di Brindisi di completa-
re il quadro infrastrutturale e ultimare le opere gia cantierizzate.

In merito alle recenti polemiche apparse sulla stampa, in specie quella on line, relative alla pretesa perdita di
finanziamenti, il Propeller Club ritiene le stesse del tutto ingiustificate, in considerazione del fatto che il D.M
8/11/2017 rienira in una ordinaria procedura ministeriale di rideterminazione e redistribuzione di fondi pe-
renti relativi ad opere non piu realizzabili, come del resto avvenuto negli anni precedenti (vedi I'analogo de-
creto del 2013 con il quale furono redistribuite le risorse non utilizzate, pari a circa 50 milioni di euro, per la
mancata realizzazione, tra I'altro, dei cosiddetti “5 accosti di sant’Apollinare”).

Pertanto il Propeller Club Port of Brindisi ritiene dette notizie del tutto inopportune e lesive dell'immagine
dell’Ente e dei porti amministrati.ll Propeller Club Port of Brindisi ribadisce la necessita per 'economia por-
tuale brindisina di utilizzare tutte le sinergie possibili, coinvolgendo tutti gli attori del settore, protagonisti e
non, al rilancio dell'immagine del porto di Brindisi per il giusto ruolo che gli compete, essenziale per la valo-
rizzazione e lo sviluppo della citta e dell'intero territorio.
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Gazzetta del Sud

CapitaleMessina
Autorita portuale, i due livelii di intervento immediato

«Non possiamo che essere soddisfatti se il

tema della difesa della portualitd messinese

entra nel dibattito pre-elettorale cittadino,

come sta avvenendo in questi giorni, grazie

alla sollecitazione della Gazzetta del Sud».

Comincia cosi la nota del movimento . «<E la

soddisfazione & ancora maggiore - afferma il

vicepresidente Glanfranco Salmeri - nel

conslatare che il tema dell' autonomia dell’

Autorita portuale, che fino a non molto tempo

fa, quando a combattere contro I’

accorpamento con Giola Taurg si era in pochi,

era considerato un argomento marginale, se

non materia per tecnici, adesso & entrato di

diritto nell' agenda politica cittadina, ma anche

regionale, se non nazionale. Tutti d' accordo,

ormai anche i pil riluttanti, che il matrimonio

con Gicia Tauro "non s' ha da farel" Ma quali

sono gli scenari auspicabili e quali i livelli di

intervento? La nostra posizione - ribadisce - é

quella dell' autonomia tout court dell' Autorita

portuale. E giusto lavorare in prospettiva per la

promozione di Messina a porto "core”, i

benefici sarebbero certi; ma non possiamo

attendere il nuovo regolamento dei porti

europei del 2022. qualcosa va falla subito e il

primo livello & quello dell’ interlocuzione della

citta col prossimo Govemno nazicnale. Messina

deve puntare ad essere la 16ma Autorita di sistema portuale, con Villa e Reggio Calabria se é possibile,
altrimenti da soli.

Messina-Milazzo é gia un sisterna portuale a sé stante, che non ha nulla da invidiare a Palermo 0 a
Catania, anzi tutt' altro! Ha ragione da vendere Lucio D' Amico, il decreto Del Rio non é come le Tavale
di Mosé, pud essere modificato se ¢’ € una valonta politica. Ma il secondo livello di intervento é in capo
alla Regione: sara importante una decisa e costante attivitd di "moral suasion” di Musumeci nei riguardi
del Governon.
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Gazzetta del Sud

La motivazione stavolta & seria: il Consiglio & obbligato a esitare, entro domani, il nuovo Piano
di riequilibrio e it pre-Consuntivo

Variante al Prq, slitta ancora il voto in Aula

L' appello del geologo componente della Commissione urbanistica: strumento
essenziale per tutelare il territorio

Lucio D' Amico Stavolta la motivazione

appareniemente é ineccepibile: |la discussione

sulla Variante al Piano regolatore generale &

stata rinviata di 24 ore parché prima il

Consiglic comunale & obbligato a votare il

nuovo Piano di riequilibrio rimodulato per I'

ennesima volta dall' Amministrazione. E,

dunque, oggi I' Aula si occupera delle delibere

riguardanti le politiche finanziarie (¢' @ anche il

pre-Consuntivo 2017), mentre domani o

giovedi dovrebbe finalmente esaminare il

"Salva colline".

L' assessore Sergio De Cola I' ha presa con

filosofia: «Abbiamo aspettato un anno, un

giorno in pitl non cambia la siluazione, purché

¢i si renda conto dell' importanza di questo

strumento urbanistico a tutela del territorios.

E forse & un puro caso, o forse no, che proprio

ieri (come riferiamo a pagina 24) si & verificata

una preoccupante frana in uno dei tanti fragili

nostri versanti collinari, quello di Salice.

A stabilire un collegamenio tra lo smottamento

e le palemiche sulla "Variante della discordia”

& uno dei componenti della Commissione

urbanistica comunale, il geologo Antonio

Gambino. «La frana di Salice - spiega il

tecnico della "Cuc" - ha interrotio una strada

che collegava alcune abitazioni con la strada

Sp 50, creando gravi disagi per i residenti. E solo per un caso fortuito lo smottamento non ha avuto
conseguenze ben pil gravi. Contemporaneamente leggo sulla Gazzetta del Sud I' articolo dal titolo "La
Varianle della discordia”. Inevilabilmente mi viene da porre in relazione il fatto con la notizia, perché da
geologo professionista studio il territorio comunale, e in qualita di componente della Commissione
urbanistica ho potuto analizzare attentamente i contenuti della Variante parziale di salvaguardia
ambientale».

E il parere di un tecnico, lo ribadiamo, non di un politico schierato o di qualche "portatore di interessi"
(che poi, in materia di urbanistica, sono tutti interessi legittimi, finché non confliggono con I interesse
superiore della citta, della tutela della pubblica e privata incolumita). «La frana di Salice - afferma
Gambino - & un ulieriore evidentissimo caso che mostra, non solo agli addetti ai lavori, quanto il
territorio comunale di Messina abbla un assetto geomorfologico molto fragile. L' articolo della Gazzetta
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- segue

descrive di "visioni diverse di cittd”, "interessi che configgono sull’ uno e sull’ altro fronte, come sempre
accade quando in ballo ci sono i destini del territorio, le esigenze pubbliche, i diritti dei privati, le aree
da tutelare o dove edificare”. Pil volte, in questo ultimo anno, da quando la Variante & stata inoltrata al
Consiglio, ho avuto modo di esprimere il mio parere favorevole sui principi che I' hanno ispirata e sugli
obiettivi di salvaguardia ambientale che si prefigge. E ricordo, peraltro, che unanime parere positivo &
stato espresso dalla Commissione urbanistica nel luglio del 2015. Durante I' incontro dello scorso 25
gennaio - ribadisce il geologo -, organizzato da alcuni capigruppo del Consiglio, ho evidenziato
ulteriormente come la Variante fa una mappaturza delle zone a rischio franoso, da cui deriva il
declassamento delle zone edificabili non ancora edificate in zone agricole (da zona C a zona E) e delle
zone gia edificate in "zone sature”. Questo strumento & indispensabile per prevenire i pericoli all’
incolumita del cittadini derivanti dall’ edificazione in ambiti particolarmente suscettibili di eventi franosi.
Qggi - conclude Gambino - di fronte alla possibilita di altri smottamenti, sento forte il bisogno di ribadire
quanto sia utile approvare questa Variante per evitare gli effetti nefasti di nuove edificazioni previste
nelle aree a rischio». Tutte ie valutazioni, dunque, sono necessarie, perfino doverose da parte del
Consiglio, «ma I' esigenza da tutelare piu di ogni altre - lo ripete il geologo - & il diritio dei cittadini a
vivere in un lemitorio sicuro».
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Messaggero Marittimo

Serracchiani: «continuerd a occuparmi di Trieste»
Lo ha annunciato la presidente ad un dibattito organizzato da Confindustria

TRIESTE — «Continuerd ad occuparmi di porto e infrastrutture, per passione e perché a
Roma serve autorevolezza dare piena attuazione alle potenzialita del porte franco inter-
nazionale, a cominciare da un accordo con le dogane». Lo ha annunciato la presidente
del Friuli Venezia Giulia Debora Serracchiani, intervenendo ad un dibattito organizzato da
Confindustria Venezia Giulia, tra candidati al Parlamento alle prossime elezioni politiche.
«Per Trieste — ha precisato — sono fondamentali le ferrovie, e sul nodo di Campo Marzio
ci sono 83 min gia allocati e aumenta il numero di treni verso nordest Europa. L'aeroporto
e’ decisivo per portare qui le crociere e bisogna supportare lo sviluppo del polo intermo-
dale di Ronchi».

Per Serracchiani, «con Industria 4.0 innovazione entra nelle imprese, anche quelle me-
dio piccole, ed & importante sostenere ricerca e sviluppo, ad esempio con uno specifico
credito d'imposta, ma anche con la riforma del processo tributario e I'abbattimento delle
tasse».

A proposito del lavoro, Serracchiani ha indicato che «é il miglior mezzo per fare inclusio-
ne. Per questo vogliamo puntare a far crescere l'occupazione giovanile, investendo in for-
mazione e ricerca per mettere i lavoratori in condizione di affrontare le sfide del mercato
italiano e europeo».
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Corriere Marittimo

Chioggia: Dall'accordo con il Qatar arriva la crescita de 25%
dei traffici

CHIOGGIA- Il porto di Chioggia si prepara ad un aumento del 25% dei traffici. Tanto in-
fatti vale l'accordo firmato, nei giorni scorsi, tra la multinazionale olandese Sha-
wcor e I'Aspo di Chioggiaper |'esportazione di 300 mila tonnellate di metatubi in Qa-
tar dal porto veneto. L'Aspo € I'Azienda Speciale della Camera di Commercio di Venezia,
Rovigo, Delta Lagunare, Chioggia, istituita nel 1979 e che svolge funzio-
ni di rappresentanza pubblica nell'interesse generale del porto.

Hanno firmato l'accordo: Damaso Zanardo, presidente dell’ASPO, e i vertici di Sha-
wceor,produttrice di tubazioni industriali e rivestimenti da impiegare nel trasporto pipeline
di Cil&Gas.

La commessa di 300 mila tonnellate di metatubi, & stata affidata a uno stabilimento di A-
dria che produrra per il mercato dellesportazione in Qatar, la durata del contratto preve-
de 2 anni di attivita, durante i quali il porto di Chioggia sara anche interessato dall’arrivo

della materia prima necessaria alla produzione dei matatubi per un totale di 200 mila ton-
nellate.

La prima nave con a bordo il carico di metatubi diretti in Qatar, potrebbe partire fra un pa-
io di mesi, dopo perd avere ottenuto il collaudo della banchina. Il presidente dell’Aspo Za-
nardo ha commentato: "Questo dimostra che lo scalo marittimo di Chioggia possiede e-
normi potenzialita e forti capacita attrattive, che necessita solo di alcuni investimenti, co-
me lo scavo delle banchine a quota mt -7.,5 e la realizzazione di un capannone a norma
per la gestione delle rinfuse.”

Secondo quanto affermato da Zanardo quindi si tratta di un risultato positivo che apre
prospettive e incoraggia all’avvio delle operazioni di bonifica e di riqualificazione ambien-
tale deell'area: “Una vasta area che, dopo decenni, sara finalmente riconvertita in piazzali
portuali con annesse ulteriori banchine,” ha spiegato il presidente dell'Aspo- “un inter-
vento a gara per oltre 30 milioni di euro, di fatto un ampliamento del Porto Commerciale
con fondali da almeno mt -8,50. Gli step successivi e fondamentali per il rilancio del Porto
saranno le operazioni di manutenzione ordinaria di tutti i canali di accesso, per consentire

lingresso e l'approdo di navi da 8/9 mila ton. in modo da permetterci di competere con gli
altri porti del Mediterraneo".
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Messaggero Marittimo

Nuovo magazzino Cma Cgm al DP
World London Gateway

Inizio costruzione entro 'anno, sara operativo nell’'estate 2019

LONDRA — Cma Cgm ha firmato un contratto di locazione a lungo termine per un magaz-
zino multi-temperature che sara costruito al DP World London Gateway Logistics Park.
La compagnia francese occupera, attraverso la sua filiale di spedizioni internazionali di
merci e logistica, un magazzino refrigerato che avra una superficie di un ettaro all'interno
del parco logistico di 2,4 ettari sulla riva del Tamigi, nei pressi della principale strada di
accesso per Londra.

Questa struttura all'avanguardia, dotata di sistemi di tracciabilita e gestione dell’IT, rap-
presenta un’importante passaggio nella strategia del Gruppo Cma Cgm per lo sviluppo di
una gamma di prodotti di trasporte marittimo, ma anche nelle soluzioni interne e nella lo-
gistica.

Con questo esclusivo magazzino, il Gruppo francese potra gestire celle frigo capaci di
accogliere una grande varieta di prodotti a temperatura controllata, olire ad una ampia
gamma di servizi a valore aggiunto quaii controlli di qualita del prodotto, imbailaggio, smi-
stamento, etichettatura, pallettizzazione o insaccamento. Offrira inoltre sdoganamento,
smistamento (trasferimento dalla banchina al magazzino) e trasporto di consegna (ultimo
miglio).

Il nuovo magazzino sara una vera piattaforma logistica capace di riunire diverse fasi del
lavoro e competenze in un unico luogo. | lavori di costruzione inizieranno entro la fine
dell'anno e l'impianto diventera operativo all'inizio dell’'estate del 2019.

Attualmente, sono sette i servizi operati da Cma Cgm che scalano il DP World London
Gateway Port e che movimentano un gran numero di container reefer in arrivo da Carai-
bi, Australia, Nuova Zelanda, India e Sud America.

Negli ultimi due mesi, I'armamento transalpino ha consolidato gran parte delle merci a
temperatura controllata nel Regno Unito, proveniente dall’emisfero meridionale, attraver-
so il DP World London Gateway Port, registrando una crescita dei volumi reefer.

Alexis Michel, senior vice president di Cma Cgm Group, ha dichiarato: «Questo & un im-
portante passo avanti per Cma Cgm. Basandoci sulle competenze logistiche esistenti
all'interno del nostro gruppo, saremo in grado di offrire ai nostri clienti una gamma unica
di servizi a valore aggiunto, assicurando loro la migliore assistenza durante tutte le fasi
del trasporto fino alla destinazione finale.

Rappresenta anche un significativo progresso nella nostra partnership con DP World, a
dimostrazione che porti, compagnie di navigazione, societa di logistica e zone industriali
possono collaborare per fornire servizi di valore per I'import-export del Regno Unito».
Chris Lewis, amministratore delegato di DP World UK, si & detto «lieto che Cma Cgm
Group stia creando un magazzino a temperatura controllata e servizi logistici al DP World
London Gateway. |l gruppo sta gia importando una quantita significativa di merci attraver-
so il porto ed il nuovo magazzino aumentera il valore dei servizi offerti da Cma Cgm ai
propri clienti».
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Informare

La cinese CMPort ha completato I'acquisizione del 90% della brasiliana Terminal de
Contéineres del Paranagua

! gruppo di Hong Kong prevede di applicare il “modello Shekou™ anche in Brasile

11 gruppo portuale cinese China Merchants Port Holdings Co. (CMPort) ha completato
l'acquisizione del 90% del capitale delia brasiliana Terminal de Contéineres del Paranagua (TCP),
la societa che gestisce il secondo container terminal del porto di Paranagua ( del 4

settembre 2017). Il gruppo cinese ha sottolineato che la transazione ¢ la piu rilevante mai realizzata
nel settore portuale brasiliano e latinoamericano.

11 vice presidente di CMPort, Hu Jianhua, ha ricordato che la Cina & la principale destinataria delle
esportazioni del Brasile nonché la principale origine delle importazioni della nazione sudamericana
e che i due Paesi hanno streite relazioni economiche e commerciali. Ricordando inoltre che la
capogruppo China Merchants Group {CMG) sinora ha investito in 52 porti in 20 nazions, ha
spicgato che l'investimento in Brasile si inquadra ncll'ambito deli'applicazionc del “modello
Shekou™, il medello di sviluppoe basato sul trinomio “Pori-Park-City™ che ¢ incentrato sul porto

quale punto di partenza di tutte le attivitd economiche e quale punto di collegamento sinergico tra
l'indusiria e la cilt.

In particolare, CMG intende applicare questo modello per lo sviluppo delle citta portuali estere,
modcllo che ha trasformato Shekou, un tempo piceolo villaggio di pescatori, in una florida citta
metropolitana, trasformazione che si & verificata nell'arco di trent'anni ma che CMG & certa di poter
replicare nell'arco di soli cinque anni nelle cintd portuali in cui ha decise di investire. «Con il TCP
yuale punto di partenza - ha specificalo Hu - CMG promuoverd il continuo sviluppo dei traffici e
degli scambi commerciali con i Paesi BRICS, in particolare in campi come quello della logistica
integrata, delle infrastrutture di trasporto e dei parchi logistici del Brasile, per individuare altre
opportunita di investimento, sviluppo c attivitan.

Ricordando che nel 2017 i terminal portuali del gruppo CMPort hanno movimentato per la prima
volta un traffico annuo superiore a 100 milioni di teu ( del 16 gennaio 2018),
I'amministratore delegato del gruppo portuale cinese, Bai Jingtao, ha sottolineato che «CMPort ¢ il
magyiore investitore cinese ¢ mondiale nel settore dei porti container ¢ ha specilicato che lo scorso
I'attivita del gruppo ¢é stata contrassegnata da importanti pietre miliari tra cui i progett esteni relativi
al Colombo International Container 'Terminal (CIC1), nello Sri Lanka, e alla Port de Djibouti, a
Gibuti, progetti - ha evidenziato - che hanno gencrato benefici non solo cconomici ma anche sociali
creando occupazione e gettito fiscale a vantaggio delle economie locali. «Cercheremo - ha

dichiarato Bai - di fare anche di TCP un modello di cooperazione vantaggioso per entrambe le
parti»,

Nel primo mese del 2018 i terminal portuali che fanno parte del gruppo cinese hanno movimentato
un traffico dei container pari a 45,6 milioni di teu, con una progressione del +1,0% sul gennaio

2017. 11 solo traffico movimentato nei terminal esteri del gruppo & ammontato a quasi 1,6 milioni di
teu (-+19,7%).
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